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Vorwort

Liebe Leser:innen

In den Flotten der Unternehmen rollt der Wandel. Die Zeichen stehen klar auf Elektromo-
bilitat. Die steigenden Zulassungszahlen von E-Fahrzeugen in der Schweiz sind ein ermu-
tigender Schritt Richtung des Ziels von 50% Elektroautos bis 2025, wie es die Schweizer
Roadmap Elektromobilitat vorsieht. Zum Vergleich, im Jahr 2018 betrug der Anteil der Elekt-
rofahrzeuge lediglich 3.2%. Im bisherigen Jahresverlauf (Stand Ende Sptember) betragt der
Anteil an Steckerfahrzeugen (Batterieelektrische Fahrzeuge ,BEV" sowie Plug-in-Hypbride
,PHEV") bereits knapp 27%. Hochrechnungen zu Folge ist mit nahezu 30% zum Jahresen-
de 2023 zu rechnen.” Wie aktuelle Daten zeigen, erféhrt auch das Nutzfahrzeug-Segment
einen Aufschwung beziglich des Elektrobetriebs: 11% wurden bis Mitte 2023 bereits auf die
Strasse gebracht.? E-Mobilitat ist also langst keine Frage mehr des ,0b", sondern des ,Wie".

Damit lohnt sich die Auseinandersetzung mit dem Trendthema auch ganz besonders fir
Schweizer Unternehmen. In diesem Whitepaper zeigt dir The Mobility House, wie du eine in-
telligente Ladelésung flr deine Flotte planst und umsetzt - unabhangig davon, ob es sich um
Pkw oder Nutzfahrzeuge handelt. Dabei werden Erfahrungen aus der Zusammenarbeit mit
Uber 1’500 Flottenkunden aller Gréssenordnungen kompakt und praxisnah zusammengefasst.

Luc Tschumper
Stellvertretender Geschaftsflhrer,
Swiss eMobility


https://roadmap-elektromobilitaet.ch/de/aktuelles/zulassungen-von-steckerfahrzeugen-eine-zwischenbilanz/
https://www.swiss-emobility.ch/de/Aktuell/Statistiken/#tab_809c8b2e1187f835c7709e90ce5055ad_2

Inhalt

Vom Tanken zum Laden: 4
Fuhrparks werden elektrisch

In drei Schritten zur eigenen Ladeinfrastruktur 6
~—e¢ Ladebedarf und Nutzergruppen analysieren

~— ¢ Installation eines intelligenten
Lademanagements

“—e Ladeinfrastruktur effizient steuern
und Uberwachen

Abrechnung des Ladestroms 12
e @work: Laden am Firmenstandort

~—e¢ @home: Laden beim Wohnort

“—e @public: Laden unterwegs

November 2023 © The Mobility House

Projektpartner flir Planung und Umsetzung 14
Letzter Reality-Check, bevor es los geht 15
L Referenzen

Die Flotte als Kraftwerk: V2G 17
The Mobility House - der richtige Partner 20

fir dein Elektrifizierungsprojekt




01 Vom Tanken zum Laden:
Fuhrparks werden elektrisch

Tanken war gestern — nicht nur im privaten
Umfeld, auch im gewerblichen Bereich geht
es mit der Elektromobilitat ztigig voran.
Laut einer deutschen Umfrage von Fuhr-
parkverantwortlichen im Jahr 2022 kdnnte
der Gesamtanteil rein elektrisch angetrie-
bener Pkw in deutschen Unternehmens-
flotten bis 2025 bereits auf 26 Prozent
steigen, in Grossunternehmen ab 1'000
Mitarbeitenden sogar noch etwas hoher.
Gemass einer weiteren Umfrage wird der
Anteil deutscher Unternehmen mit zu-
mindest teilweise elektrifiziertem Fuhrpark
dann bei 43 Prozent liegen.’

Fir die Elektrifizierung der Fuhrparks gibt es
gute Argumente: Die niedrigeren Betriebs-
und Wartungskosten von Elektroautos
senken die Gesamtkosten (TCO), fir die
Anschaffung von Fahrzeugen und
Infrastruktur gibt es zudem steuerliche Vor-

teile und staatliche Férderprogramme. Fri-
here Einschrdnkungen wie eine zu geringe
Fahrzeugauswahl oder begrenzte Reich-
weiten sind mittlerweile obsolet: Laut ADAC
waren im April 2023 lUber 260 Pkw-Mo-
delle aus 120 Baureihen von 48 Herstellern
auf dem deutschen Markt verfligbar. Die
durchschnittliche Akkukapazitat der aktuell
angebotenen Fahrzeuge liegt bei 75 Kilo-
wattstunden - gut fiir Reichweiten von 400
Kilometern und mehr. Immer mehr Modelle
sind ausserdem schnellladeféahig, wodurch
die Ladezeit unterwegs deutlich verkirzt
werden kann. Auch Zweifel an der Lebens-
dauer der teuren Batterien sind ldngst
ausgerdumt: Die meisten Fahrzeughersteller
geben mittlerweile eine Garantie fir acht
Jahre und 160'000 km - Lexus garantiert
flir seinen UX 300e sogar 10 Jahre und eine
Million Kilometer.

Anteil der Befragten
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https://de.statista.com/statistik/daten/studie/1247710/umfrage/elektroautos-in-deutschen-unternehmensfuhrparks/

Ist eine eigene Ladeinfrastruktur am
Firmenstandort wirklich notwendig?

Der Ausbau der offentlichen Ladeinfra-
struktur hat sich in den letzten Jahren
rapide beschleunigt: Gemass einer Statistik
von Swiss eMobility gibt es in der Schweiz,
Stand Oktober 2023, rund 16'545 6ffentlich
zugangliche Ladepunkte. Dies entspricht
mehr als einer Verdopplung gegenliber Ende
2020.% Trotzdem wird — wie es bereits heute
der Fall ist — ein Grossteil der Ladevorgange
auch zukiinftig im privaten Bereich oder am
Arbeitsplatz stattfinden: Eine Studie des
Reiner-Lemoine-Instituts geht je nach Hoch-
laufszenario von 60 bis 85 Prozent aus.®

Gerade im gewerblichen Bereich ist eine
eigene Ladeinfrastruktur daher unabding-
bar. Denn welche:r Fuhrparkmanager:in
wird sich darauf verlassen wollen, dass
offentliche Lademdglichkeiten zur passen-
den Zeit verflgbar sind, um ein Fahrzeug
flr einen eiligen Service-Einsatz zu laden?
Mit Ladestationen auf dem Firmengelénde
lassen sich dagegen die meist [angeren

Standzeiten der Flottenfahrzeuge effektiv
zum Laden nutzen. Hinzu kommt, dass La-
den zum industriellen Strompreis gunstiger
ist als an 6ffentlichen Ladestationen. Ist
eine firmeneigene Photovoltaikanlage vor-
handen, kann teilweise sogar zum Nulltarif
geladen werden.

Auch im Hinblick auf den Standort insgesamt
eroffnet eine eigene Ladeinfrastruktur neue
Maoglichkeiten und Chancen. Denn sie stellt
einen wichtigen Schritt zum vollelektrischen
Betrieb des gesamten Firmenstandorts dar,
wodurch sich vielfaltige Moglichkeiten zur
Optimierung und Kostensenkung eroffnen.
So ist mit einem intelligenten Lade- und
Energiemanagement ein kontinuierlicher
Lastausgleich zwischen Fuhrpark- und Ge-
baudelasten moglich. Perspektivisch kann die
eigene Flotte sogar selbst zum Kraftwerk und
Pufferspeicher werden sowie das Gebaude
mitversorgen oder Erldse an der Stromborse
erzielen (Naheres dazu in Kap. 06).

Positive Auswirkungen auf
das Image und die Klimabilanz

Auch beim Thema Nachhaltigkeit I&sst sich
mit einer elektrifizierten Firmenflotte sowohl
bei Kund:innen als auch bei (potenziellen)
Mitarbeiter:innen punkten. Immer mehr Men-
schen legen Wert auf klimafreundliche Mobi-
litat und wissen es daher zu schatzen, wenn
ihr Unternehmen ihnen einen elektrischen
Dienstwagen anbieten kann. Da der Fuhrpark
neben dem Gebaude haufig die Hauptlast
der Scope-1-Emissionen darstellt, wirkt sich
die Elektrifizierung ausserdem ginstig auf die
Klima- und Umweltbilanz des Unternehmens
und damit auf das ESG-Rating aus.

Eine elektrische Flotte starkt das
wirtschaftliche Potenzial deines
Unternehmens in mehrfacher Hinsicht:

2

Senkung der Energie-, Wartungs- und
Reperaturkosten deiner Flotte

"~
Positionierung als nachhaltiges
Unternehmen und moderner Arbeitsgeber

v

Realisierung der betrieblichen
CO,-Reduktionsziele

Die Treibhausgasemissionen eines Unternehmens werden Ublicherweise in die Kate-
gorien Scope 1, 2 und 3 unterteilt. Scope 1 steht fir direkte Emissionen infolge der
Betriebstatigkeit; Scope 2 betrifft indirekte Emissionen aus eingekaufter Energie und

Scope 3 umfasst indirekte Emissionen entlang der Wertschépfungskette. Die Sco-
pe-Emissionen gehen auch in die standardisierte Bewertung der Nachhaltigkeit eines
Unternehmens gemass den Kriterien Umwelt, Soziales und Unternehmensfiihrung
(engl. Environment, Social, Governance - ESG) ein. Das ESG-Rating spielt bei Investi-
tionsentscheidungen eine zunehmend wichtige Rolle.



https://www.swiss-emobility.ch/de/Aktuell/Statistiken/#tab_809c8b2e1187f835c7709e90ce5055ad_5
https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2020/11/Studie_Ladeinfrastruktur-nach-2025-2.pdf

02 In drei Schritten zur
eigenen Ladeinfrastruktur

Anders als im 6ffentlichen und privaten Bereich gibt es Ladelésungen flr Un- Worauf du bei der Elektrifizierung deines
ternehmen nicht von der Stange - jeder Standort und jede Flotte ist individuell. Fuhrparks achten solltest:

Die Ladeinfrastruktur sollte daher genau auf die spezifischen Anforderungen

und Betriebsablaufe sowie an die am Standort vorhandene Energielandschaft » Sorgféltig planen: Verschaffe dir einen
angepasst werden. guten Uberblick {iber die einzelnen

Schritte — dabei méchten wir dich mit dem
vorliegenden Whitepaper unterstitzen.
« Langfristig denken: Wahle eine zukunfts-
1. Ladebedarf und 2.Installation 3. Ladeinfrastruktur sichere, d.h. herstellerunabhingige und

Nutzergruppen eines intelligenten effizient steuern skalierbare Lésung. Kiinftige Erweiterun-

. . gen deiner Ladeinfrastruktur sind dann
analysieren Lademanagements und liberwachen oroblemios mbglich.

» Rechtzeitig beginnen: Rechne mit min-
destens sechs Monaten fir die Planung
und Realisierung deiner Ladeinfrastruktur.
Auch die Bewilligung von Fdrderantragen
braucht ihre Zeit.

» Gemeinsam handeln: Beim Aufbau einer
elektrischen Firmenflotte sind Fuhrpark-
und Facilitymanagement gleichermassen
gefordert. Denn in der Regel wird die
Ladeinfrastruktur integraler Bestandteil
des betrieblichen Energiesystems.

Die Zeit ist reif: Gehe die Elektrifizierung
deines Fuhrparks jetzt an. Als Pionier und
Allrounder im Bereich Elektromobilitat
unterstiitzen unsere Expert:innen dich
gern bei der Planung und Umsetzung einer
massgeschneiderten Ladelésung.




1. Ladebedarf und Nutzergruppen analysieren

Der Aufbau einer betrieblichen Ladeinfra-
struktur ist ein komplexes Projekt, das stra-
tegisches Vorgehen erfordert. Am Anfang
sollte daher eine griindliche Bedarfsanalyse
stehen — und zwar nicht nur, was den aktu-
ellen Bedarf betrifft, sondern mit Blick auf
die Zukunft. Auch wenn die Umstellung auf
Elektromobilitat Schritt fir Schritt erfolgt,
ist eines schon klar: In nicht allzu ferner
Zukunft wird deine Flotte zu 100 Prozent
elektrisch sein. Deshalb empfehlen wir,
kinftige Ausbauschritte und eine mogliche
Hochlaufperspektive von Anfang an mitzu-
denken. Dies bezieht sich vor allem auf die
Planung der Elektroinstallation, inklusive
Aspekte wie Netzanschluss, Untervertei-
lung und Verkabelung. Ebenso gilt es, die
Steuerungsmechanismen, wie etwa das
Lastmanagement, die Nutzerverwaltung
und den Abrechnungsprozess einzuplanen.

Wer soll laden?

Zu Beginn sollte stets die Ermittlung der Nut-
zergruppen und ihrer jeweiligen Nutzungspro-
file stehen. Denn diese haben unmittelbare
Auswirkungen auf den Ladebedarf und damit
auf die Dimensionierung der Ladeinfra-
struktur. So sind Mitarbeitende im Buro in

der Regel den ganzen Tag Uiber anwesend,
sodass fir die Ladung ihrer Dienst- oder Pri-
vatwagen mehrere Stunden am Firmenstand-
ort zur Verfiigung stehen. Mitarbeitende im
Aussendienst sind dagegen meist nur kurze
Zeit am Standort, sodass sie schneller und
evtl. prioritér mit Ladestrom versorgt werden
missen. Uber die folgenden Punkte solltest
du dir daher Klarheit verschaffen:

» Welche Nutzergruppen gibt es und wie
gross sind diese jeweils?

« Welche Fahrgewohnheiten/Nutzungsmus-
ter haben sie?

+ Wie lange sind die Fahrzeuge der einzel-
nen Nutzergruppen am Standort?

» Wie viele Fahrzeuge stehen gleichzeitig
auf dem Firmenparkplatz?

» Wie hoch sind die téglichen Fahrleistungen?

* Missen Fahrzeuge priorisiert geladen
werden?

Die Beantwortung dieser Fragen gibt dir
einen ersten Uberblick liber den Ladebedarf
am Firmenstandort und ermoglicht dir eine
grobe Abschéatzung des Investitionsbedarfs.

Wo soll geladen werden?

Geladen wird dein Fuhrpark wahrscheinlich
nicht allein auf dem Firmenparkplatz, son-
dern auch zuhause bei den Mitarbeitenden
und/oder unterwegs. Alle diese Ladevor-
gange sollten in eine ganzheitliche, stand-
ortlbergreifende Ladelésung einbezogen
werden. Eine technisch integrierte Losung
vereinfacht die spatere Verwaltung der
verschiedenen Nutzer:innen und erméglicht
eine effiziente Abrechnung des Ladestroms
(siehe auch S. 12). Ublicherweise stehen
folgende drei Ladeorte zur Verfligung:

Laden@work: Die meisten Ladevorgan-
ge finden in der Regel auf dem Parkplatz
oder in der Tiefgarage am Firmenstandort
statt. Poolfahrzeuge werden bevorzugt
hier geladen, aber auch Mitarbeitende, die
zuhause keine Lademdglichkeit fur ihren
Dienst- oder Privatwagen haben, schatzen
diese Moglichkeit, zumal der Strompreis
hier deutlich gunstiger ist als an 6ffent-
lichen Ladestationen. Kund:innen und
Besucher:innen des Unternehmens freuen
sich ebenfalls Uber eine Ladesaule auf dem
Gasteparkplatz.

Laden@home: Viele Unternehmen stellen
ihren Beschéaftigten eine Wallbox fir die
heimische Garage zur Verfligung bzw. ge-
ben ihnen einen Zuschuss zur Anschaffung.
Auch im eigenen Interesse: Denn, wenn

ein Teil der Ladevorgange dezentralisiert
stattfindet, wird die Ladeinfrastruktur am
Firmenstandort entlastet.

Laden@public: Personen, die haufig mit
dem Dienstwagen unterwegs sind, kommen
zwangslaufig in die Situation, unterwegs zu
laden, auch wenn es aus wirtschaftlichen
Griinden ratsam ist, dies nach Mdglichkeit
zu minimieren (vergleiche Kapitel 03). Die
offentliche Ladeinfrastruktur wird derzeit
intensiv erweitert — vor allem an Autobahnen
finden sich vermehrt Schnellladestationen.




Normallader (AC)
bis 22 kW Ladeleistung

Schnelllader (DC)
verflgbar bis 400 kW Ladeleistung

Welche Ladestandards gibt es?
Normallader laden mit Wechselstrom
(AC), typische Ladeleistungen sind 11 und
22 kW. Schnelllader laden mit Gleich-
strom (DC) und bieten Ladeleistungen ab
50 kW aufwarts. Die meisten aktuellen
Automodelle unterstiitzen beide Ladever-
fahren. Vor allem unterwegs ist Schnell-
laden nitzlich, da sich die Ladezeiten so
erheblich verkiirzen lassen.

Wie viele Ladestationen werden benétigt?

Laden@work: Die Auswahl der Lade-Hard-
ware richtet sich nach den ermittelten
Nutzungsprofilen sowie den Eigenschaften
deiner Flotte. Besonders relevant sind dabei:

» die Anzahl gleichzeitig zu ladender
Fahrzeuge (Poolfahrzeuge, Dienst- und
Privatwagen der Mitarbeitenden, sowie
gegebenenfalls Pkw von Besucher:innen)

» typische Einsatzzeiten und tagliche Lauf-
leistungen (Betriebszyklen)

» Batteriegrossen und mogliche Ladeleis-
tungen der zu ladenden Fahrzeuge

Von diesen Kriterien hangt es ab, welche
Ladeleistungen du bendtigst. Fur Fahrzeuge,
die langer am Standort verweilen, genligen
in der Regel kostenglinstige Normallader
(erhaltlich ab rund CHF 1'000). Schnellla-
desdaulen sind nicht nur deutlich teurer (ab
ca. CHF 20°000 fur 50 kW Ladeleistung),
sondern benétigen auch mehr Platz fur die
Installation. Zudem nehmen sie die ver-
fligbare Anschlussleistung des Standorts
starker in Anspruch, was unter anderem bei
der Auslegung des Netzanschlusses und
des Lastmanagements zu berlcksichtigen
ist (mehr dazu im nachsten Abschnitt). Sind
haufig langere Strecken zu bewaltigen oder
gibt es spontane Service-Einsatze, kann
sich die durch eine Schnelllademdglichkeit
vor Ort gewonnene Flexibilitat trotzdem
bezahlt machen.

Hilfreich fiir eine prazise Abschatzung
des Ladebedarfs ist eine Simulation der
Ladevorgidnge im Rahmen einer Lastgang-
analyse (siehe S.10).

Die haufigste Konfiguration, die sich aus
der Bedarfsanalyse ergibt, ist eine 1:1-Ab-
deckung - das heisst, ein Ladepunkt pro
Fahrzeug (libliche AC-Ladestationen
bieten teilweise zwei Ladepunkte). In man-
chen Fallen, etwa wenn Fahrzeuge nicht
gleichzeitig vor Ort sind oder viele Lade-
moglichkeiten @home vorhanden sind,
kann auch eine 1:2-Abdeckung ausreichen.
Denke bei der Dimensionierung deiner La-
deinfrastruktur aber auch an die Zukunft,
denn deine Elektroflotte wird in jedem Fall
wachsen. Auch immer mehr Mitarbeitende
werden mit ihrem privaten Elektroauto zur
Arbeit kommen - und mdchten natirlich
ebenfalls vor Ort laden.

Laden@home: Um den Dienstwagen Uber
Nacht zu laden, genligt in jedem Fall eine
Wallbox mit einer Ladeleistung von 11 kW (bei
grossen Batterien eventuell 22 kW sinnvoll).

Welche finanziellen Férderungen gibt es?

Zahlreiche Forderprogramme auf regionaler
oder kantonaler Ebene. Aktuell sind keine
nationalen Forderprogramme seitens des
Bundes betreffend (halb-)privater Ladeinfra-
struktur bekannt. Verschiedene Kantone wie
auch Stadte fordern mit lokalen Programmen
das Errichten von Ladeinfrastrukturldsungen.

So wird beispielsweise der Einbau der so-
genannten Basisinfrastruktur, bestehend
aus Anschlissen sowie Verteil- und Lastma-
nagementsystem gefdrdert.

Weitere Informationen dazu findest du hier.

Vermeide in jedem Fall proprietare
Losungen, die dich an einen bestimmten
Hersteller binden und eine spatere
Erweiterung deiner Ladeinfrastruktur

erschweren kdnnen. Als Pioniere in der
Elektromobilitat haben wir umfangreiche
Erfahrung in der Vernetzung und stehen
dir gerne zur Seite!



https://www.swiss-emobility.ch/de/elektromobilitaet/Foerdermassnahmen/

2. Installation
eines intelligenten
Lademanagements

Reicht der vorhandene Netzanschluss aus?
Ein elektrischer Fuhrpark erhéht den
Stromverbrauch zusétzlich zur Gebaude-
last. Wenn man die gleichzeitigen Lade-
vorgange zum bestehenden Verbrauch
hinzufligt, kann dies oft eine Erweiterung
des Netzanschlusses erfordern und/oder
hohe Leistungsspitzen im taglichen Betrieb
verursachen. Beides Iasst sich durch eine
intelligente Steuerung der Lasten (sog.
Lastmanagement) vermeiden, wodurch sich
sowohl bei der Erstinvestition als auch im
taglichen Betrieb erhebliche Kosten ein-
sparen lassen.

Das Lastmanagement verteilt die Ladevor-
gange flexibel Uber die verfligbare Zeit und
berlicksichtigt dabei auch den Strombedarf

weiterer Verbraucher auf dem Betriebsge-
lande. So kann beispielsweise die Lade-
leistung wahrend des Kantinenbetriebs ge-
drosselt und nach der Mittagspause, wenn
die Gebdaudelast sinkt, wieder hochgefahren
werden. Dabei ist jederzeit sichergestellt,
dass samtliche Fahrzeuge zur gewtinsch-
ten Abfahrtszeit ausreichend geladen sind.
Einzelne Fahrzeuge, die schnell wieder
startklar sein missen, lassen sich ausser-
dem priorisieren.

Im Ubrigen muss bei der Installation von
mehreren Ladestationen am gleichen An-
schlusspunkt gemass der Werkvorschriften
bzw. Technischen Anschlussbedingungen
(TAB) der Verteilnetzbetreiber ein Lastma-
nagementsysem vorgesehen werden.

Leistung

Das Lastmanagement verteilt die Lade-
leistungen, sodass die maximale Netz-
last niemals Uberschritten wird und teu-
re Lastspitzen vermieden werden. Dies
gelingt, indem die ohnehin vorhandenen
Standzeiten der Fahrzeuge optimal zum
Laden genutzt werden. Erfahrungsge-
mass lassen sich so zwischen 30 bis 70
Prozent der Investitions- und Betriebs-
kosten einsparen.

Zeit

Teure Lastspitzen

Fur Unternehmen mit einem Strombe-
darf von lGber 100'000 kWh/Jahr wer-
den die Stromkosten nicht nur anhand
der bezogenen Energie berechnet.

Es wird auch ein zusatzlicher Leis-
tungspreis flr die maximal bezogenen
Leistung im Verlauf eines Monats er-
hoben - selbst wenn solche Leistungs-
spitzen nur selten auftreten. Durch das
Regulieren der Spitzen (Peak Shaving)
mittels eines Lastmanagements wer-
den diese kostenintensiven Leistungs-
komponenten erheblich gesenkt.



Eine Lastganganalyse gibt Sicherheit

Ob der Netzanschluss deines Unter-
nehmens fir die Mitversorgung deines
elektrischen Fuhrparks ausreicht und
welche Mdglichkeiten ein Lastmanagement
eroffnet, untersuchen wir gern fir dich im
Rahmen einer sogenannten Lastganganaly-
se: Dabei wird ein typischer Jahreslastgang
ausgewertet. Ausserdem simulieren wir die
Auswirkungen des Ladens deiner E-Flot-

te auf die Energiesituation am Standort.
Daraus ergeben sich konkrete Handlungs-
empfehlungen fir die Auslegung des Last-
managements, mdgliche Netzanschlusser-
weiterungen sowie sinnvolle Ausbauschritte
der Ladeinfrastruktur. Auf Wunsch fiihren
wir auch komplexere Auswertungen (Unter-
suchung spezifischer Fragen oder umfas-
sende Machbarkeitsanalysen) durch. Mehr
zur Lastganganalyse erféhrst du hier.

Vom Lastmanagement zum intelligenten
Lademanagement

Unter einem intelligenten Lademanagement
versteht man eine Kombination aus Hard-
und Softwarelésung zur Steuerung und
Uberwachung von Ladevorgangen - wie
unser Lade- und Energiemanagement-
system ChargePilot®. Neben dem Last-
management Ubernimmt es noch weitere
Aufgaben, wie beispielsweise die Kommu-
nikation zwischen den Ladepunkten und

dem Hintergrundsystem, dem sogenannten
Backend. Ein Backend ist verantwortlich
fur alle erforderlichen Berechnungen und
Entscheidungen, die einen reibungslosen
Ablauf des Ladevorgangs gewahrleisten.
Hier laufen alle Daten zusammen, wodurch
ein standortlbergreifendes Monitoring und
die Steuerung der Ladevorgdnge mdglich
wird. Zudem kénnen lokale Erzeuger wie
beispielsweise Photovoltaikanlagen oder
Blockheizkraftwerke, problemlos integriert
werden, um erneuerbare Energie priorisiert
zu nutzen. Daruber hinaus bertcksichtigt
ChargePilot® Steuersignale der Netzbe-
treiber. Eine mogliche kiinftige Nutzung der
Fahrzeugbatterien flr netz- und system-
dienliche Zwecke ist ebenfalls bereits vor-
bereitet (siehe Kap. 06).

Mit einem intelligenten Lademanagement,
ggf. in Verbindung mit einem libergeordne-
ten Energiemanagementsystem, weitet sich
der Blick Uber das reine Laden hinaus auf
die Energiesituation der gesamten Liegen-
schaft und eréffnet neue Perspektiven fiir
Optimierungen und Kostensenkungen.

Bei der Auswahl einer Lademanagement-

16sung solltest du folgende Punkte be-

achten:

» Entscheide dich fiir ein skalierbares,
herstellerunabhangiges System mit

standardisierten Schnittstellen, sodass
Ladestationen verschiedener Hersteller
angebunden werden kénnen. Dadurch
vermeidest du technische Sackgassen
(sogenannte Lock-Ins) und kannst deine
Ladeinfrastruktur jederzeit um neue Lade-
punkte und Funktionen (z.B. Abrechnung,
netzdienliches Laden) erweitern oder an
Drittsysteme (z.B. ein Energie- und Flot-
tenmanagementsystem) anbinden.

» Achte darauf, dass das Lademanagement
deiner Wahl sowohl AC- als auch DC-Sta-
tionen via dem OCPP Kommunikations-
standard steuern kann — dies bieten
langst nicht alle Produkte am Markt.

» Ausserdem sollte das System in der Lage
sein, die elektrische Struktur des Stand-
orts (Gebdudeanschluss einschliesslich
aller Verteilerebenen abzubilden). Denn
das Lademanagement sollte sich an den
Standort anpassen und nicht umgekehrt.

Das Lade- und Energiemanagement Charge-
Pilot® ist ein herstellerunabhangiges
System, mit dem sich auch heterogene
Ladeparks effizient steuern lassen. Ein
browserbasiertes Backend bietet Fuhrpark-
manager:innen umfangreiche Monitoring-
funktionen.

Detaillierte Informationen zu ChargePilot®
findest du hier.
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3. Ladeinfrastruktur effizient
steuern und liberwachen

Alle Vorgédnge im Blick

Im Kapitel Bedarfsanalyse haben wir emp-
fohlen, bei der Auswahl der Ladestationen
auf die Unterstlitzung offener, standardi-
sierter Schnittstellen zu achten. Denn diese
bilden die Voraussetzung dafir, dass du
samtliche Vorgédnge rund um das Laden
deines Fuhrparks lber ein Backendsystem
Uberwachen kannst. Viele Abldufe im tagli-
chen Betrieb, vom Monitoring der Stationen
und Ladevorgange uber die Abrechnung
des Ladestroms bis hin zu Service und
Wartung, lassen sich damit komfortabel
und weitgehend automatisiert managen.
Der intelligente, softwaregefiihrte Betrieb
der Ladeinfrastruktur entlastet dich nicht
nur im Alltag, sondern ist auch flexibel,
wenn es um das Anlegen neuer Nutzer:in-
nen oder die Einbindung weiterer Ladesta-
tionen geht.

Intelligente Lademanagementsysteme wie
ChargePilot® bringen bereits eine eigene
Backendldsung mit. Diese bietet dir um-
fangreiche Mdglichkeiten, den Betrieb dei-
ner Ladeinfrastruktur zu konfigurieren, den
Anlagenzustand laufend zu liberwachen
und Ablaufe zu optimieren.

Eine Monitoring-Software ermoglicht zent-
rale Aufgaben fiir den intelligenten Betrieb:

» Zentrale Nutzerverwaltung
Zuordnung von Dienstwagen, Neuanlage
von Nutzer:innen, Verwaltung und Aus-
gabe von Medien zur Nutzer-identifikation
(z.B. Ladekarten, RFID-Chips)

» Abrechnung der Ladevorgénge
Daten zu Ladevorgangen @work inkl.
kWh-genauem Verrbauch werden ge-
sammelt und an ein Abrechnungssystem
weitergeleitet

+ Lastmanagement
Vorgabe von Limits und Priorisierungen,
Optimierung und Auswertung der Ener-
gienutzung im Unternehmen

« Systemiiberwachung
Stérungsmeldung und Fehleranalyse

* Analyse
Lastverlauf/Auslastung, Energiever-
brauch, Nutzungsprofile; Ableitung von
Kennziffern fir die betriebliche Umwelt-
bilanz des Standorts

Vorsorge fiir den Fall des Falles

Auch bei der besten Technik sind gele-
gentliche Stérungen unvermeidlich. Das
Backend alarmiert dich umgehend, wenn
es ein Problem gibt. Wichtig ist, dass dann
auch schnell Abhilfe geschaffen wird, be-
vor Betriebsablaufe beeintrachtigt werden.
Falls du hierfiir keinen Inhouse-Service ein-
richten willst, bieten spezialisierte Dienst-
leister einen 24/7-Fernwartungsdienst. Ein
weiterer wichtiger Punkt ist die regelmas-
sige Wartung: Wir empfehlen diese einmal
jahrlich durchzufihren. Auf diese Weise
sorgst du grosseren Problemen vor und der
Wert deiner Ladeinfrastruktur bleibt lang-
fristig erhalten.

Noch ein Wort zur Rollenverteilung: Du
hast die Wahl, ob dein Unternehmen selbst
Betreiber (CPO) der Ladeinfrastruktur wird
oder ob du einen externen Dienstleister
damit beauftragen willst. Ubernimmst du
selbst, gehen damit bestimmte Pflichten
einher: die Anmeldung beim Netzbetreiben-
den, das Abschliessen eines Stromliefer-
vertrags sowie die regelmassige Priifung/
Wartung der Anlagen. Insbesondere bei
der nutzerdifferenzierten Abrechnung der

Ladevorgange zahlt sich der Betrieb in
Eigenregie jedoch aus: Zum einen ist die
Vorgehensweise buchhalterisch einfacher,
zum anderen bestimmt der/die Betreiber:in
den Stromtarif. Laden@work zum Industrie-
strompreis wird so glinstiger. Mithilfe des
intelligenten Backends — ggf. ergdnzt um
ein Abrechnungsmodul - ist die Ubernahme
der Betreiber:inrolle auch kein Hexenwerk!

Fazit: Es lohnt sich, Betrieb und Abrech-
nung in Eigenregie durchzufiihren. Bei
technischen Aufgaben wie Entstérung
und Wartung ist ein Outsourcing jedoch
maoglich.
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03 Abrechnung

des Ladestroms

Als Fuhrparkmanager:in interessiert dich
naturlich, wer wann wie viel Strom geladen
hat — dies ist nicht nur flr die Statistik und
die betriebliche Umweltbilanz relevant,
sondern auch fir die Abrechnung der Lade-
vorgange. Um diese so einfach und effizient
wie mdglich zu gestalten, sollten samtliche
Ladephasen an allen Ladeorten im Backend
erfasst werden.

Laden@work: Laden am Firmenstandort
Die Ladestationen am Standort sollten
eine Identifikation (z.B. mittels RFID-Chip
oder QR-Code) ermdglichen. So kannst du
den Verbrauch auch direkt dem jeweiligen
Fahrzeug und dessen Nutzer:in zuordnen.
Wie die Abrechnung anschliessend ge-
handhabt wird, kann je Nutzer:innengruppe
individuell entschieden werden. So kdnnen
etwa Poolfahrzeuge und Dienstwagen
kostenlos laden, private Mitarbeiter:in-
nenfahrzeuge verglinstigt und Gaste zu
einem marktiblichen Tarif (z.B. Gber eine
Roaming-Karte). Du kannst die Hohe der
Ladetarife selbst festlegen.

Wichtig: Soll der Ladestrom kWh-genau
abgerechnet werden, missen die Ladesta-
tionen mit einem MID- zertifizierten Zahler
asugertstet sein. Diese Ladestationen sind
etwas teurer in der Anschaffung, aber die
Mehrinvestition lohnt sich in jedem Fall:
Auch wenn du den Strom anfangs nicht

in Rechnung stellen willst, bleibt so eine
differenzierte Abrechnung fir die Zukunft
immer maoglich.

Wir beraten dich, welche Ladestation fiir
deine Flotte am besten geeignet ist.

Beim Laden von Firmenfahrzeugen
werden in der Regel zwei Arten von La-

destationen verwendet: Ladestationen
mit einem MID-Z&hler (benannt nach
der EU-Richtlinie Measuring Instru-
ments Directive) oder jene mit einem
Energiezahler.
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Laden@home: Laden am Wohnort

Auch das Laden zuhause bei den Mitarbei-
tenden solltest du von Anfang an mitbeden-
ken. Ublich ist es, Dienstwagenfahrer:innen
einen Zuschuss zur Anschaffung einer Wall-
box zu leisten. Aufgrund der Haftungspflicht
empfehlen wir, dass der/die Dienstwagen-
fahrer:in auch Eigentiimer:in der Wallbox ist.
Um die heimischen Ladevorgange zu er-
fassen, muss die Wallbox Uber eine Daten-
schnittstelle verfligen und ein Auslesen

der Ladedaten via (W)LAN oder SIM-Karte
erlauben. Ebenfalls sollte ein MID-Zahler zur
Verbrauchserfassung vorhanden sein. Die
Mitarbeitenden reichen dann ihren Verbrauch
monatlich ein und erhalten vom Arbeitge-
benden eine entsprechende Erstattung.

Tipp: Deine Mitarbeiter:innen kénnen in
unserem Webshop eine fiir das Laden@
home vorkonfigurierte Wallbox auswahlen.

Laden@public: Laden unterwegs

Bei langeren Fahrstrecken wie Dienstreisen,
muss gelegentlich auch unterwegs geladen
werden. Hierflr eignen sich Ladekarten von
Roaming-Anbietern, die Zugang zu Lade-
saulen von unterschiedlichen Betreibern
ermdglichen. Die Kosten variieren je nach
Anbieter. Um auf die haufigen Preisschwan-
kungen reagieren zu kénnen, ist es ratsam,
das 6ffentliche Laden von der betrieblichen
Abrechnungslésung zu trennen, also keine
Komplettpakete flr alle Ladeorte zu nutzen.

Generell stellt das 6ffentliche Laden immer
die teuerste Losung dar (typische Preise:
20-30 Rp. @home, 60-80 Rp. @public).

Je haufiger die Kolleg:innen am Standort
laden, desto giinstiger fallen die Energie-
kosten fiir die gesamte Flotte aus.
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04 Projektpartner:innen flir
Planung und Umsetzung

Wie bei allen umfangreicheren Projekten
steht die Klarung der Aufgaben und Ver-
antwortlichkeiten an erster Stelle. Unterneh-
mensintern sind in der Regel das Fuhrpark-
und Facilitymanagement involviert, aber
auch der Einkauf, die Rechtsabteilung und
der Betriebsrat sollten einbezogen werden.
Wichtige externe Stakeholder sind u.a.
Netzbetreiber:in und Eigentlimer:in der Lie-
genschaft (falls sich diese nicht im Eigentum
des Unternehmens befindet).

Der Aufbau einer betrieblichen Ladeinfra-
struktur betrifft sowohl interne als auch
externe Stakeholder, die friihzeitig informiert
und einbezogen werden sollten.

Wer hilt die Fiden zusammen?

Geht es nur um die Aufstellung einiger
weniger Ladestationen, kann die Bau-
leitung unternehmensintern, z.B. seitens

des Facilitymanagements, iibernommen
werden. Bei grésseren Anlagen ist da-
gegen die Beauftragung eines Projektko-
ordinators empfehlenswert, der sdmtliche
Umsetzungsschritte von der Beschaffung
bis zur Inbetriebnahme bernimmt und die
beteiligten Gewerke koordiniert. Vorteil: Du
hast nur eine verantwortliche Ansprechper-
son und Schnittstellenprobleme zwischen
den verschiedenen Gewerken werden
vermieden. Die Rolle des Koordinators kann
z.B. dein/e Elektriker:in, aber auch ein auf
Elektromobilitdt spezialisierter Dienstleister
Ubernehmen.

Wir haben umfangreiche Erfahrung in

der Realisierung von kleinen und grossen
Ladeinfrastrukturprojekten. Gerne stehen
wir dir und deiner Flotte zur Verfiigung.
Naher Informationen sowie Referenzen
findest du hier.

3

0

Diese Projektpartner:innen sind wichtig:

Fuhrparkverantwortliche iber-
nehmen die strategische Leitung der
Ladeinfrastruktur und planen u.a. die
Anzahl der Ladepunkte.

Facility Manager:in und Gebaude-
management begleiten und verant-
worten die Installation der Ladeinfra-
struktur und das Lastmanagement.

Die Einkaufs- und Beschaffungs-
abteilung ist flr die Ausschreibung
des Projekts und Kauf der Ladeinfra-
struktur zustandig.

Das Controlling plant den Investiti-
onsbedarf der Ladeinfrastruktur und
deren Installation.

Personalabteilung und Mitarbeiten-
de sind in die Verrechnung von Lade-
strom fiur Mitarbeitende involviert.

4
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Ein Elektromobilitatsdienstleister
konzipiert die Ladeinfrastruktur, stellt
das Lade- und Energiemanagement
(Hard- und Software) sowie eine Ab-
rechnungslésung zur Verfligung und
koordiniert weitere externe Stakeholder.

Elektroinstallateure:innen liber-
nehmen die Elektroplanung und die
fachgerechte Installation der Ladeinf-
rastruktur.

Der/Die Netzbetreiber:in muss liber
geplante Installationen informiert wer-
den, genehmigt Ladestationen (> 22
kW) und erweitert den Netzanschluss,
wenn mehr Strom bendtigt wird.

Behorden bewilligen Férderungen
und sind ggf. Gber den Bau der Lade-
infrastruktur zu informieren.

Eine Baufirma ist ggf. bei Projekten
mit Umbauarbeiten involviert, z.B.
falls Tiefbauarbeiten zur Leitungsver-
legung erforderlich sind.

Vermieter:in/Eigentiimer:in muss
bauliche Veranderungen an der Immo-
bilie genehmigen, wenn der Firmen-
standort nicht im Eigenbesitz ist, aber
kann die Errichtung einer Ladeinfra-
struktur nicht grundsatzlich ablehnen.
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05 Einletzter Reality-Check,
bevor es losgeht

Da sich in der Realitdt manches anders
darstellt als in Planen und Excel-Listen,
empfehlen wir, vor der Umsetzung eine
technische Begehung des Standorts durch
den beauftragten Fachbetrieb durchfiihren
zu lassen. Die Fachleute schauen sich u.a.
an, inwieweit sich die Installation optimieren
lasst, z.B. indem Kabelwege durch sinnvolle
Platzierung von Ladestationen und Verteiler-
raumen verkirzt und aufwandige Tiefbau-
arbeiten vermieden werden.

O

Bist du bereit?

» Sind alle Stakeholder informiert?

* Wurden alle bendtigten Genehmigungen
und Bewilligungen eingeholt?

» Sind die beantragten Forderungen be-
willigt?

« Liegt das Ergebnis der technischen Bege-
hung und das resultierende Angebot vor?

 |st die Technik bestellt und wurden die aus-
fihrenden Handwerksbetriebe beauftragt?

Dann kann es jetzt wirklich losgehen!

Rechne bei grosseren Projekten mit min-
destens sechs Monaten Realisierungszeit!

Uber 500 elektrifizierte Flotten

Auf unserer Website findest du zahlreiche
Elektrifizierungsprojekte, die wir fur Unter-
nehmenskunden umgesetzt haben.

nnnn

& ] Tiefbauamt
QY stadt Bern

GLS +
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Vier Standorte, eine ganzheitliche Komplettlosung
inklusive Abrechnung

Fir den Telekommunikationsanbieter M-net haben wir eine Ladeldsung
mit dynamischem Lastmanagement, Lade-Hardware und Ladestrom-
Abrechnung installiert. Ausserdem wurden die unterschiedlichen Nut-
zeranforderungen erfolgreich umgesetzt: von priorisierten Ladungen
fr Servicetechniker:innen bis zur Aufladung von Privat-Pkws.

Erfahre mehr

4 2025

Standorte, eine zukunftsfahige und
herstellerneutrale Komplettldsung

soll der Fuhrpark reinelektrisch fahren

165

elektrische Dienst-, Service-und
Poolfahrzeuge

120

AC-und DC-Ladepunkte installiert

Individuelle Ladelésungen fiir alle Standorte in der DACH Region
- aus einer Hand

Das IT-Unternehmen Bechtle ist bereits langjahriger Partner.
Gemeinsam haben wir eine effiziente und skalierbare Ladeinf-
rastruktur implementiert, die sich flexibel der fortschreitenden
Umstellung auf alternative Antriebe anpasst - individuell auf die
Bedirfnisse jedes Standorts zugeschnitten.

Erfahre mehr
1900

kWp PV-Leistung an Firmenzentrale
Neckarsulm integriert und damit 80%
des Energiebedarfs durch Griinstrom
gedeckt

49

Standorte elektrifiziert, weiterer
Ausbau im Gange

686

Ladepunkte insgesamt
aufgebaut

35

Prozent der 4‘800 Dienstfahrzeuge sind
bereits jetzt elektrisch
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06 Die Flotte als Kraftwerk:
V2G

Die Elektromobilitat ist weit mehr als nur
eine neue Antriebstechnik: In nicht mehr
ferner Zukunft werden die Batterien von
Elektroautos nicht nur Fahrten von A nach

B ermdglichen, sondern auch wichtige
Aufgaben fir die klimaneutrale Stromver-
sorgung von morgen ubernehmen. Millionen
dezentral vernetzter E-Fahrzeuge werden
einen Schwarmspeicher bilden und so einen
flexiblen Ausgleich zur fluktuierenden Wind-
und Sonnenergie ermdglichen. Und der
Fuhrpark deines Unternehmens wird ein Teil
davon sein!

Im eigenen Unternehmen ist die Kopplung
von (elektrischer) Mobilitat und Energiever-
sorgung bereits heute realisierbar und bietet
dir handfeste Vorteile:

« Uber ein dynamisches Lastmanagement
verbunden, wird dein Fuhrpark zum
integralen Bestandteil der betrieblichen
Energieversorgung: Je nach Bedarf und
Prioritat fliesst ein grosserer Anteil der

verfugbaren Energie in die Fahrzeug-
batterien oder zu den anderen Stromver-
brauchern am Standort.

Ein intelligentes Lademanagement stellt
dabei sicher, dass die gesamte Flotte stets
einsatzbereit ist. Kurzfristig bendtigte
Fahrzeuge werden schneller geladen als
andere, die den ganzen Arbeitstag oder
die Nacht Gber auf dem Parkplatz stehen.
Steht Solarstrom zur Verfligung, wird
dieser prioritdr zum Laden genutzt,
sodass die Energiekosten insgesamt
minimiert werden.

Falls dein Unternehmen dynamische
oder verschiedene Stromtarife nutzt,
berlicksichtigt das intelligente Ladema-
nagement auch diese und ladt so stets
zu gunstigsten Kosten.

Da der Fuhrpark eine relevante Rolle bei
den Scope-1-Emissionen spielt, bietet er
einen grossen Hebel bei der Erreichung
der betrieblichen CO2-Reduktionsziele —
wichtig vor allem fiir das ESG-Reporting
borsennotierter Unternehmen.

| [
Produktion /

Vehicle-to-Grid (V2G) setzt eine innovative
Technologie ein, bei der die Batterien der Elekt-
rofahrzeuge als wandelbare Energiequellen und
mobile Speicher fungieren. Wenn der erzeugte
Strom die aktuelle Nachfrage lbertrifft, wird
dieser liberschiissige Strom in den Batterien der

Elektrofahrzeuge zwischengespeichert. Zu einem
spateren Zeitpunkt, wenn die Stromversorgung
knapper wird - zum Beispiel durch schwankende
erneuerbare Energiequellen wie Sonnenenergie

- kann der Energiebedarf durch die gespeicherte
Energie in den Autobatterien gedeckt werden.
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Die Zukunft deines Fuhrparks heisst V2G
All dies bietet dir bereits heute umfangrei-
che Mdglichkeiten, das Energiesystem an

deinem Standort kostenoptimal aufzustellen.

Und in naher Zukunft wird die Energie- und
Kostenbilanz deines Fuhrparks sogar noch
glinstiger ausfallen: Dann kannst du deine
E-Fahrzeuge auch im Stillstand sinnvoll
nutzen, indem du ihre Batterien als Puffer-
speicher fur das Stromnetz zur Verfligung
stellst. Dieses Konzept nennt sich Vehicle-
to-Grid, kurz V2G.

Damit eroffnet sich fir elektrische Firmen-
flotten ein neues, lukratives Geschaftsmo-
dell: Wenn der Strom knapp und der Preis
hoch ist, speisen die Fahrzeugbatterien
einen Teil der in ihnen gespeicherten Ener-
gie ins Netz zurick — gegen entsprechende
Vergitung. Umgekehrt kann deine Flotte
glinstig laden, wenn Strom aus Wind und
Sonne im Uberfluss zur Verfiigung steht und
die Preise entsprechend niedrig — oder so-
gar negativ — sind. Damit 1adt dein Fuhrpark
stets kostenoptimal und leistet zudem einen
aktiven Beitrag zum Klimaschutz.

Gut zu wissen: Mit V2G werden weder die
Batterien der Fahrzeuge Ubermassig belastet
noch wird die Mobilitat der Nutzer:innen ein-
geschrankt. Denn mittels intelligenter Steue-
rung der Lade- und Riickspeisevorgange wird
sichergestellt, dass nur ein geringer Anteil
der Akkukapazitat — in der Regel maximal 10
Prozent - flir die V2G-Dienste bereitgestellt
wird, sodass zu jeder Zeit ausreichende
Akkufullstande garantiert sind.

Was wird fiir V2G benétigt?

Damit der Strom nicht nur vom Netz Gber
die Ladestation ins Fahrzeug fliessen kann,
sondern auch in die Gegenrichtung, missen
die Laderegler im Fahrzeug (beim AC-Laden)
bzw. in der Ladestation (beim DC-Laden)
bidirektional ausgelegt werden. In ande-

ren Landern, allen voran Japan, ist dieses
Konzept schon lange etabliert, aber auch in
Europa wird V2G mit dem forcierten Ausbau
der erneuerbaren Energien immer lukrativer.
Denn ein zunehmender Anteil von Wind- und
Sonnenstrom kann mangels verfligbarer
Netze und Verbraucher schon heute nicht
genutzt werden: 2021 gingen in Deutschland
5,8 Milliarden kWh und 2022 bereits 8 Milliar-
den kWh durch Abregelung von Windradern
und Solaranlagen verloren. Mit dieser Strom-
menge kdnnten tber zwei Millionen Elektro-
autos ein Jahr lang gratis fahren.®

Um dieses enorme Potenzial zu heben,
mussen zurzeit noch bestehende technische
und - vor allem - regulatorische Hirden zeit-
nah Uberwunden werden. Fur Deutschland
sind entsprechende Anpassungen bereits im
Masterplan Ladeinfrastruktur Il der Bundes-
regierung vom Oktober 2022 beschrieben:
,Die Flexibilitaten von Elektromobilen und
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die damit verbundenen energiewirtschaft-
lichen Mdglichkeiten kdnnen und sollen

- insbesondere in Form des bidirektionalen
Ladens - flir das Stromsystem nutzbar ge-
macht werden.” In der Branche geht man
davon aus, dass noch 2024 die gesetzli-
chen Rahmenbedingungen fiir V2G ge-
schaffen werden.

Auch die Hersteller haben die Aktualitat und
Dringlichkeit des Themas erkannt: Waren
bidirektionale Ladestationen bisher nur in
Kleinserie im Rahmen von Férderprojekten
verflgbar, sollen ab 2024 ca. 20 serienféhi-
ge Modelle auf den Markt kommen. Mehrere
bidirektional ladefahige Pkw europaischer
Hersteller, darunter Modelle von VW, Renault
und Volvo, wurden ebenfalls angekiindigt.
Und bei The Mobility House bieten wir in
Deutschland schon jetzt eine V2G-Ldsung
an, mit der pro Jahr und Fahrzeug ein hoher
dreistelliger Betrag erwirtschaftet werden
kann.

Unsere Empfehlung: Beriicksichtige beim
Aufbau deines elektrischen Fuhrparks
schon heute die V2G-Optionen der Auto-
hersteller. Informationen zu Vehicle-to
Grid sowie angekiindigten bidirektional
ladefdahigen Fahrzeugen findest du hier.

Mit The Mobility House bist du fiir die Zu-
kunft geriistet: Unser Lade- und Energie-
managementsystem ChargePilot® ist
bereits heute V2G-ready!

Bis V2G so weit ist, kannst du mit einem
elektrischen Fuhrpark und einer intelligen-
ten Ladestrategie bereits heute in erheb-
lichem Umfang Kosten sparen:

» Mit einem intelligenten Lademanagement
(z.B. ChargePilot von The Mobility House)
vermeidest du Kosten fir Netzausbau und
Lastspitzen.

» Ausserdem kannst du von glinstigen
Energiepreisen profitieren oder - tiber
die firmeneigene PV-Anlage — sogar zum
Nulltarif laden.

» Weitere Einsparungen sind durch netz-
dienliches Laden mdglich: So ermdglicht
ChargePilot® z.B. ein Laden der Fahrzeu-
ge zu unterscheidlichen, zeitabhangigen
Stromtarifen. Mit dem ChargePilot®-Mo-
dul ,Zeitbasierte Netzlimits“ kannst du
diese Option sofort nutzen.

The Mobility House und Mobilize, die Mobilitatsmarke der Renault Group, bringen das
europaweit erste kommerzielle V2G-Angebot auf den Markt: Mit der Markteinfiihrung
des elektrischen Renault 5 wird die V2G-Funktionalitat ab 2024 zunachst in Frank-

reich und Deutschland sowie ab 2025 in Grossbritannien verfligbar sein. Das Angebot
besteht aus vier Komponenten: dem neuen, bidirektional ladeféhigen R5, der bidirektio-
nalen Ladestation Mobilize Powerbox, einem Energievertrag von Mobilize sowie einer
mobilen App fir die individuelle Steuerung.
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The Mobility House -
der richtige Partner
fiir dein Elektrifizie-
rungsprojekt

Eine emissionsfreie Energie- und Mobilitats-
zukunft zu gestalten - dies ist unser Ziel seit
der Griindung von The Mobility House im
Jahr 2009. Unsere Technologie verbindet
die Automobil- und Energiebranche: Mit in-
telligenten Lade- und Energielésungen und
einem breiten Angebot von Dienstleistungen
sorgen wir fiir ein sicheres und kostenopti-
males Laden elektrischer Fahrzeugflotten.
Mit unserem intelligenten Lade- und Ener-
giemanagementsystem ChargePilot® bieten
wir eine offene, herstellerneutrale Plattform
flir sémtliche Aufgaben rund um das Laden
elektrischer Fuhrparks — inklusive zukiinfti-
ger Anwendungen wie V2G. Mit unserer Ex-
pertise und Erfahrung aus tber 500 elektri-
fizierten Unternehmensflotten mit mehreren
Standorten begleiten wir dich kompetent auf
deinem Weg in die elektrische Zukunft.

Planung
® Beratung

e Analyse des Lastprofils

® Technische Begehung
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Aufbau

e Installation und
Projektmanagement

® Inbetriebnahme &
Einweisung

e Schlisselfertige Losungen

Betrieb

® Monitoring
e Lastmanagement
® Abrechnung

® Support & Service
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Wie konnen wir dir helfen? The Mobility House AG

Wir hoffen, du hast aus diesem Whitepaper

hilfreiche Einsichten fiir dein eigenes Elektri- Technoparkstrasse 1
fizierungsprojekt gewonnen. Fir weiter- 8005 Zurich

flihrende Fragen und Unterstiitzung bei der

Planung und Umsetzung stehen wir jeder- sales@mobilityhouse.com

zeit gern zu deinen,Verfligung. Denn lang- Tel. +41 43 508 27 31

fristig zahlt es sich immer aus, von Anfang

an auf den richtigen Partner zu setzen! www.mobilityhouse.com/flotte
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Haftungsausschluss

50+ 163'000 1200+ 42'000 1500+ 15+ 90+ 100 MWh Die Inhalte dieses Whitepapers wurden mit grosster Sorgfalt
N ) . . . . . . erstellt. Fir die Richtigkeit, Vollstédndigkeit und Aktualitat
Landern verkaufte/ intelligent Kund:innen starkes Automobilher- Energie- Energiespei- kénnen wir jedoch keine Gewshr tibernehmen. Die Inhalte
ELY installierte gesteuerte (40% B2B) Installateur- steller versorger cher aus 1st- Umef“ggenbdem del\l/tscbhe” UfhebszeghtADiZVe\rlvie'fé'“-
.. q gung, Bearbeitung, Verbreitung und jede Art der Verwertung
Ladelésungen Ladestand- Netzwerk als Partner als Partner und 2r.1d—L|fe ausserhalb der Grenzen des Urheberrechtes bediirfen der
orte Batterien schriftlichen Zustimmung von The Mobility House.
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